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1. INTRODUCCIO: ANTECEDENTS | OBJECTIUS

D’acord amb el Decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulacio dels estudis d'avaluacié de la mobilitat
generada, el Estudis d’Avaluacio de la Mobilitat Generada (EAMG) s'han d'incloure, com a document
independent, en els instruments d'ordenacid territorial i urbanistica segiients:

a) Plans territorials sectorials relatius a equipaments o serveis.

b) Planejament urbanistic general i llurs revisions o modificacions, que comportin nova
classificaci6 de sol urba o urbanitzable.

c) Planejament urbanistic derivat i llurs modificacions, que tinguin per objectiu la implantacio de
nous usos o activitats.

El present Estudi d’Avaluacié de la mobilitat generada (EAMG) es correspon a una modificacié
puntual de les normes Subsidiaries del municipi de Viladrau que comporta una nova classificacio de
sol no urbanitzable a sol urba , en concret es tracta de la Modificacié puntual de les Normes Subsidiaries
de Viladrau en els ambits de Mas Miquel i Casadevall i I'area d’aportacié.

Els estudis d’avaluacié de la mobilitat generada avaluen l'increment potencial de desplagaments provocat
per una nova planificacié o una nova implantacié d’activitats i la capacitat d’absorcio dels serveis viaris i
dels sistemes de transport, incloent-hi els sistemes de transport de baix o nul impacte, com els
desplagaments amb bicicleta o a peu.

Aquests estudis sén documents que formen part del planejament, acompanyant als altres documents
urbanistics.

1.1. MARC LEGAL

Atenent les indicacions del Decret Legislatiu 3 /2012, de 22 de febrer, pel qual s’aprova el Text Refés de
la Llei d’Urbanisme, i la propia Llei de Mobilitat 9/2003 (art.18), les figures de planejament urbanistic han
de contenir un estudi de mobilitat que avalui les necessitats i requeriments en aquest aspecte.

Els continguts d’aquest estudi, aixi com la seva tramitaci6, es desenvolupa d’acord amb el Decret
344/2006 de Regulacio dels Estudis d’Avaluacio de la Mobilitat Generada, publicat al DOGC num. 4723,
de 21 de setembre de 2006.

-Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat.

-Llei 3/2007, d'obra publica.

—-Decret 362/2006, de 3 d'octubre, pel qual s'aproven les Directrius nacionals de mobilitat.

-Decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulacio dels estudis d'avaluacié de la mobilitat generada.

-Decret 466/2004, de 28 de desembre, relatiu a determinats instruments de planificacié de la
mobilitat i al Consell de la Mobilitat.

-El Text refos de la Llei d’'Urbanisme (Decret legislatiu 1/2010, de 3 d’agost, pel qual s’aprova el Text
refés de la Llei d’urbanisme).

-Modificacié del Text refés de la Llei d’'urbanisme (Llei 3/2012, de 22 de febrer, de modificacio del
text refés de la Llei d’'urbanisme, aprovat pel Decret legislatiu 1/2010 del 3 d’agost).

-Reglament Decret 305/2006, de 18 de juliol, pel qual s’aprova el Reglament de la Llei d’urbanisme.

-Llei 6/2009, del 28 d’abril, d’avaluacié ambiental de plans i programes.

El concepte de desenvolupament urbanistic sostenible comporta la configuraci6 de models
d’ocupaci6 del sol que evitin la dispersié del territori i consolidin un model de territori globalment eficient.
En aquest sentit, 'Estudi d’Avaluacié de la Mobilitat Generada ha de determinar un model de
comunicacions coherent amb aquest principi.

En larticle 118 del Decret 305/2006, de 18 de juliol, pel qual s’aprova el Reglament de la Llei
d’Urbanisme, es determina que les modificacions dels plans urbanistics han d’incorporar un estudi
d’avaluacio de la mobilitat generada. La Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat, que incorpora un canvi
de model de la mobilitat sota valors de seguretat, sostenibilitat i integracié social, defineix aquest estudi
com linstrument que ha de permetre avaluar I'increment potencial dels desplagaments provocats per una
nova planificaci6 o una nova implantacié d’activitats, i la capacitat d’absorcio dels serveis viaris i dels
sistemes de transport, incloent-hi les modalitats de transport de baix o nul impacte, com els
desplagcaments en bicicleta o a peu. Concretament, aquesta Llei defineix la mobilitat sostenible com “la
mobilitat que se satisfa en un temps i amb un cost raonables i minimitza els efectes negatius sobre
I'entorn i la qualitat de vida de les persones”.

1.2. OBJECTIUS DE L’ESTUDI D’AVALUACIO DE LA MOBILITAT GENERADA

L’objectiu d’aquest EAMG és definir les mesures i actuacions necessaries per tal d’assegurar que la nova
mobilitat generada en el sector urbanistic a desenvolupar segueixi unes pautes caracteritzades per la
preponderancia dels mitjans de transport més sostenibles, i aixi acomplir amb el canvi de model de
mobilitat promogut per la Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat.

Pretén relligar el desenvolupament urbanistic i les previsions de mobilitat des de les fases inicials del
planejament urbanistic. El present estudi d’avaluaci6 de la mobilitat generada pretén assolir els seglients
objectius, en correspondéncia amb els capitols del document:

- Avaluar el posible increment dels desplagaments provocats per la nova qualificacié urbanistica
(sol urba) en I'ambit de Mas Miquel i Casadevall) i en el nou ambit d’aportacié (area d’aportacio,
zona verda)

- Avaluar la capacitat d’absorcié dels serveis viaris i dels sistemes de transport, incloent-hi els
sistemes de transport de baix o nul impacte (desplagaments en bicicleta o a peu).

- Proposar les xarxes per on s’haura de distribuir la nova mobilitat, tot valorant la viabilitat de les
mesures proposades en la Modificacié puntual per a gestionar de manera sostenible aquesta
nova mobilitat.

- Definir mesures i actuacions necessaries per tal que la nova mobilitat generada segueixi unes
pautes caracteritzades per la intermodalitat i la sostenibilitat.



1.3. ANTECEDENTS

El terme municipal de Viladrau té una superficie de 50°70 km? i se situa aproximadament al nord-oest del
centre geografic comarcal, limitant amb municipis d'Osona i la Selva. Els municipis amb els que llinda
son: Sant Sadurni d’Osormort (N), Espinelves (NE), Arbucies (SE), Montseny (S), El Brull (SW), Seva
(W), Taradell (NW) i Sant Julia de Vilatorta (N).

El nucli urba de Viladrau esta situat a una altura de 821 m d’altitud respecte el nivell del mar, i presenta
dos models d’'impatanacio diferenciats:
= assentament tradicional al voltant de I'església forma el casc antic del nucli, de superficie molt
reduida.
= cases aillades ocupant una gran superficie de territori al voltant d’aquest primer poblament,

presentant un creixement desordenat (.

Aixi mateix, I'extensio del municipi fa que hi abundin moltes masies, ermites i altres testimonis del passat,

amb historia.

Pel que fa a la superficie del municipi inclosa dintre d’alguna figura de proteccid, Viladrau disposa de
2.784'73 ha @ de superficie inclosa en el PEIN de la Massis del Montseny les quals també es troben

(©)

incloses dintre de la Xarxa Natura 2000. Aixi mateix, també disposa de 2.800'73 ha " incloses dintre de

I'Espai Natural de Proteccié Especial (ENPE) Parc Natural del Montseny.

L’ambit de la Modificacié puntual de les Normes Subsidiaries de Viladrau en els ambits de Mas Miquel i
Casadevall, i I'area d’aportacio, s’estructura en dos ambits:

™ Aquest creixement ha englobat dins del nucli urba de Viladrau una agrupacié tradicional de masos i
masies que antigament es trobaven aillades, com és el cas de les Paitides i les indies.

@ Segons dades de la pagina web del Departament de Territori i Sostenibilitat de la Generalitat:
(http://www20.gencat.cat/portal/site/mediambient/menuitem.718bbc75771059204e9cac3bb0c0e1a0/?vgn
extoid=9de3a18320a0e210VgnVCM2000009b01e0aRCRD&vgnextchannel=9de3a18320a0e210VgnVC
M2000009b0c1e0aRCRD)

(3) Segons el Pla Especial de proteccio del Medi Natural i del Paisatge del Parc del Montseny, aprovat

definitivament en data 11 de desembre de 2008 i publicat en el DOGC numero 5308 de 30 de gener de
2009. (http://www.diba.es/parcsn/parcs/plana.asp?parc=3&m=209&s=1045)

a) L’ambit de la finca de Mas Miquel i Casadevall:

La finca Mas Miquel i Casadevall, en el conjunt format per les diferents finques registrals confrontants
que en formen part, limita pel Nord amb la finca Les Corts, per I'Est en part amb la finca Masjoan i en
part amb la finca Cubells, pel Sud limita en part amb la finca Vilarnau, part amb finca propietat d'Aiglies
de Viladrau i part amb el nucli urba de Viladrau, per I'Oest limita en part amb la finca El Segalas i en part
amb la finca Masnou.

La modificacié del planejament afecta Unicament al sector del veinat rural dins de la gran finca de ‘Mas
Miquel i Casadevall'.

Ambit de modificacié del sector de ‘Mas M_iquel’. Base ortofoto ICC 2.500

La superficie objecte de modificacid, i la qual es proposa incorporar dins el sol urba, és de 27.224 m2.



El centroide de la seva ubicacié queda identificada amb les coordenades UTM, que segons el Mapa
Topografic de Catalunya a escala 1:5.000, aproximadament son:

X Y
[ UTM (31N/ED50) 450.202 4.633.944

La finca, i llevat de petites arees de conreu, es destina especialment a explotacié6 de boscos. Amb
aquesta finalitat i llevat de vies d’accés importants com la carretera BV-520 de Vic a Arbucies i el cami
ral a Espinelves, es conforma dins de la finca un entramat de camins rurals per afavorir-ne I'explotacié.

De forma centrada a la finca, i conformat al llarg de I'antic cami ral d’Espinelves, es situa el veinat que
és l'actual residéncia de propietaris i masovers.

b) Ambit d’aportacio:

Aquest ambit, també situat en sol no urbanitzable, es format per uns terrenys plans de propietat
municipal i que conforma avui una area d’aportacio, aixi com altres terrenys que pertanyents a la finca de
Mas Miquel i Casadevall permetran I'ordenacié i adequacio6 urbanistica d’aquesta area.

Aquest ambit confronta amb el passeig Guilleries situat al darrera de “La Fabrica” i queda perfectament
delimitat per una tanca existent en el limit amb el vial. L’espai queda tancat mitjancant dues portes per
accés de vehicles.

La topografia es plana i al seu interior s’hi disposen petits murs d’escullera que assenyalen diferents
nivells. Actualment hi ha ubicades les instal-lacions de I'area d’aportacio. Aquestes instal-lacions queden
emparades per cameres de vigilancia.

Ambit de modificacié ‘Area d’aportacio’

1.4. CONTEXTUALITZACIO DEL PLANEJAMENT

Actualment la Finca Mas Miquel i Casadevall, aixi com tot el conjunt de les edificacions, formen un
conjunt de gran valua, que val la pena de continuar preservant, adequant, i millorant, com s’ha anat fent
durant els darrers anys.

Com ja s’ha explicat, aquest veinat és situat en sol classificat com Sol No Urbanitzable. Tot i aixi disposa
dels serveis que I'article 27 de la LLU defineix com a basics per tal de poder ésser integrats en el teixit
urba: xarxa viaria, xarxes de subministrament d’aigua i sanejament i, xarxa de subministrament eléctric.

La modificacio suposara tenir la consideracié de Sol Urba No Consolidat a partir de 'assenyalament d’un
Poligon d’Actuacié Urbanistica, PAU 29 en endavant, per tal de definir la seva ordenaci6 i procedir a
efectuar les cessions fixades a la legislacié.

Com despres es veura, i atesa la impossibilitat de fixar les cessions que la legislacié exigeix dins del
propi veinat, s’ha pres la opcidé de configurar un poligon discontinu, per tal de poder realitzar aquestes
cessions normatives en una altra situaci6 més adequada i més avantatjosa per el planejament de
Viladrau.

La modificacié proposara pel veinat de Mas Miquel i Casadevall la formacié d’'una parcel-la Unica en la
que no seran admeses segregacions. Aquesta situacio de parcel-la urbana comporta que el cami d’accés
sera public i caldra també sigui cedit a '’Ajuntament

1.4.1.0BJECTIUS | CRITERIS DE L’ORDENACIO

L’objectiu principal de la modificacié i desenvolupament del PAU 29 ‘ Mas Miquel’, és per un costat la
ordenacié dels volums de les actuals edificacions del veinat de Mas Miquel, la previsié de futures
ampliacions, aixi com fixar el grau d’urbanitzaci6 i detall per tal d’aconseguir la seva adequacio6 a I'entorn
rural que I'envolta i el conforma. En aquest sentit els objectius establerts en aquest procés proposen:

a.- Conformar aquest nou ambit que reculli les actuals edificacions, i I'entorn més proper, amb la voluntat
d’aconseguir un espai unitari a partir de fixar unes normatives basiques d’ordenaci6 per aquest conjunt.

b.-Ordenacié de les edificacions existents. Aquesta ordenacié passa per enderrocar i/o substituir
edificacions que no tenen interés historic ni arquitectonic, inclis estan mal ubicades en relaci6 al conjunt
que es pretén preservar i millorar. Aquestes edificacions que sén susceptibles d’enderrocar sén : La
granja sense Us, ila masoveria 1 on s’hi ubica un habitatge.

Amb I'enderroc de la granja aconseguim crear un espai comu davant la masia principal, millorant la
perspectiva arquitectonica del conjunt. La voluntat sera la creacié d’un espai enjardinat que recordi en
aquest indret, el pas en altra temps del cami ral d’Espinelves. La substitucié de I'edifici anomenat
Masoveria 1, permet obrir espai cap al Pavell6 i tot I'espai superior.

c.- Posta en valor de les diferents construccions existents. Com ja s’ha anat explicant, dins d’aquest
ambit hi ha construccions diverses. La normativa que es redacta pretén:

Valorar les construccions de mas Miquel, Casadevall, 'Estudi i el pavell6 de I'arquitecte Coderch. En



aquest cas les actuacions proposades seran Unicament de manteniment. També millorar diverses
edificacions, que tot i no assolir el nivell de les anteriors, permeten un estudi adequat en relaci6 a la
voluntat d’integraci6 i formalitzacié d’'un conjunt homogeni rural.

d.- La proposta planteja dos noves edificacions d’habitatges una en substitucio de Masoveria 1 i I'altre
ubicat en I'espai de I'actual pista de tennis. Aquests edificis es proposen de volum baix i respectués amb
I’edifici central de Coderch, i amb la piscina i jardi comu

e.- L’espai lliure dins del veinat. Sera voluntat d’aquest pla especial reivindicar un projecte unitari global
per a estudi i ordenacié de tot I'espai lliure. Aquest projecte contemplara els dos ambits del pla del

Quadres caracteristiques:

Caracteristiques Poligon d'Actuacié Urbanistica Num. 29 'Mas Miquel'

Distribucio6 del sol:

pavell6 i de I'espai central que sorgira fruit de 'enderroc de la granja.

f.- Els usos admesos. D’acord amb la normativa i els planols, en el conjunt d’aquest ambit es reconeixen
un total de vuit habitatges, actualment hi ha sis habitatges. Aquests habitatges es distribueixen segons:

sél public Superficie | o
Vp Espais lliures. Parcs Urbans 3.204,00| 10,00%
Es Equipament publics. Serveis Urbans Territorials 1.602,00 5,00%
Total sol public 4.806,00 | 15,00%
Sol privat Sun'?f ggfie %
6V Ednlflcamo aTlIIada regdepmal unifamiliar. Subzona 27.224.00| 85,00%
veinat rural 'Mas Miquel
Total privat 27.224,00 | 85,00%
Total poligon 32.030,00| 100,00%

Edificacio de Mas Miquel 1 habitatge existent

Edificaci6 de la Masoveria 2 2 habitatges existents

Edificacio de I'Estudi 1 habitatge existent

Edificacio de Casadevall 1 habitatge existent

Edifici pavello 1 habitatge existent

Edificaci6 Masoveria 1( 4N) 1 habitatge 1 substitucié nova creacid
Edificacio nova creaci6é (13N) 1 habitatge nova creacio

Aquesta modificacié proposa que la resta d’edificacions existents tenen un tractament com espais
complementaris i annexes a la seva ubicacio rural. En el cas del mas Casadevall, la seva situacio, la
tipologia pura d’'una edificacié6 de tres crugies i dimensié permetria admetre I'is hoteler. A aquests
efectes es fixa una superficie d’ampliacio per tal d’ubicar-hi serveis propis d’aquesta nova instal-lacio.

g.- Les instal-lacions. En la actualitat totes les construccions disposen de serveis d’'aigua, electricitat i
teléfon, aixi com la seva connexi6 a dues depuradores per a depuracid de les aigles residuals.
Qualsevol nova installacio sera soterrada

h.- Per altre costat, la modificacié i desenvolupament del PAU proposa com a objectiu la reordenacio i
qualificacié de I'area d’aportacioé de residus existent al indret del passeig Guilleries, d’acord amb aquest
Us existent i naturalesa urbana, a partir d’incorporar aquesta area al sol urba juntament amb una franja

perimetral d’espai lliures a efectes de proteccid paisatgistica d’aquesta area que forma part de la fagana
nord del nucli de Viladrau.

1.4.2. QUALIFICACIO DEL SOL:

Les qualificacions urbanistiques proposades en I'ambit del PAU 29 sén les existents a les Normes
Subsidiaries de Planejament de Viladrau. Es crea una nova clau 6.v que correspon a la zona Edificacio
aillada residencial unifamiliar. Subzona veinat rural 'Mas

Aixi doncs aquesta modificacié comporta les segiients claus:
- Sistemes locals: Espais lliures. Parcs Urbans Clau (Vp)
Equipament publics. Serveis Urbans Territorials (Clau Es).

- Zones: Edificacio aillada residencial unifamiliar. Subzona veinat rural 'Mas Miquel', (Clau 6v)

Edificabilitat i densitat:

Sostre Habitatge lliure 5.612,12|100,00%
residencial
(m?) TOTAL 5.612,12 | 100,00%
Edificabilitat bruta (m?st/m?sol) 0,152

- - S
Nombre Habitatge lliure 81100,00%
habitatges | TOTAL 81100,00%
Densitat (hab/ha) 2,50

Quadre edificabilitat proposada dins I'ambit del veinat de Mas Miquel i Casadevall.
QUADRE EDIFICACIONS PROPOSADES DINS L'AMBIT DEL VEINAT DE MASMIQUEL | CASADEVALL.

13N

Despatx, gimnas
Aparcament
Mas Miquel
Masoveria 1
Masoveria 2
Corral
L'Estudi
Magatzem agricola
Mas Casadevall
Annex Casadevall
Pavello
Bodega
Piscina i instal‘lacions
Nou habitatge

Total edificacions

0,00 325,00
200,00 0,00
0,00 248,65
280,00 280,00
0,00 117,93
123,25 123,25
0,00 94,91
140,28 140,28
0,00 419,81
0,00 300,00
0,00 326,10
154,20 0,00
60,00 0,00
0,00 300,00

957,73 m*  2.675,93 m?

10

243,40
0,00
218,98
280,00
0,00
0,00
98,91
0,00
419,81
0,00
0,00
0,00
0,00
100,00
1.361,10 m?

0,00 568,40
0,00 200,00
213,44 681,07
0,00 840,00
0,00 117,93
0,00 246,50
0,00 193,82
0,00 280,56
403,92 1.243,54
0,00 300,00
0,00 326,10
0,00 154,20
0,00 60,00
0,00 400,00

617,36 m* 5.612,12 m?



Amb color verd s’assenyala les noves edificacions i/o objecte d’actuacions d’ampliacié o reducci6 de
I'edificabilitat respecte I'estat inicial.

2. MOBILITAT ACTUAL

2.1. XARXES DE MOBILITAT EXISTENTS

En el present apartat s’analitzen les xarxes de mobilitat externa.

Viladrau esta format per un casc antic petit i compacte que s’obre ampliament amb torres i xalets
enjardinats, molts dels quals son de principis del segle XX.

El municipi de Viladrau, presenta una extensi6 de 50.7 km2, i esta situat a 821 msnm, i esta situat a la
Comarca d’Osona.

Viladrau, ben comunitat estratégicament pel Eix Transversal (C-25) i per la C-17, es troba a només:

75 km de Barcelona

55 km de Girona

55 km de la Costa Brava

L[]

70 km de Manresa

e 20 km de Vic

Per carretera

Per la C-17 direcci6 Vic, per Seva
Barcelona (distancia: 75 km; temps: 1h 10m)

Per la C-25 direcci6 Vic, sortida 202 (per Espinelves)
Girona (distancia: 55km; temps: 50m)
Costa Brava (distancia: 55km; temps:1h)

Per la C-25 direcci6 Vic, sortida 194
Manresa (distancia:70km; temps: 1h)
Lleida (distancia: 185km; temps: 2h 15m)

Per la C-25, direcci6 Girona, sortida 194
Vic (distancia: 20km; temps: 30m)

Amb tren

RENFE t.902 240 202
Barcelona fins a Vic
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Amb autobus

TEISA t. 972 204 868
Girona fins a Vic
Manresa fins a Vic
Lleida fins a Vic
(De Vic fins a Viladrau amb Sagalés)

SAGALES t. 93889 25 77
Barcelona fins a Vic
Vic fins a Viladrau
Servei de Taxi a Viladrau
Jaume Costa
t. 93 884 80 40
El mode de transport majoritari és el vehicle privat, a causa de la baixa oferta de transport public.

Tant el mode de desplagcament intern com I'extern a I'ambit d’estudi, es realitza majoritariament en
vehicle privat. Aquest fet reflexa la baixa oferta de transport public que existeix a I'ambit d’estudi, ja sigui
per comunicar els diversos nuclis de 'ambit a nivell intern com amb les ciutats properes, com poden ser
Vic, Girona i Sant Coloma de Farners.

* L’index de motoritzacio és elevat i reflexa la dependéncia del vehicle privat per als desplagaments.

Dins del conjunt de Catalunya, la Selva i Osona presenten un elevat nombre de vehicles per cada 1.000
habitants (index de motoritzacio), presentant un valor lleugerament més elevat que el de Catalunya (727 i
740 vehicles/1.000 habitants).

En els darrers 14 anys, I'index de motoritzacié s’ha incrementat una mitjana del 41% (minim del 8% a
Espinelves i maxim del 70% a Osor), a causa de l'increment en el nombre de vehicles en tots els
municipis de I'ambit d’estudi.

Aquests valors reflecteixen una gran dependéncia de la poblacié pel vehicle privat per a realitzar els
desplagaments, tant en mobilitat obligada per motius de treball com per motius d’estudis i també per
serveis i lleure.

La qualitat de la xarxa viaria és deficient, amb mancances en termes d’accessibilitat i risc d’accidentalitat.

La xarxa viaria presenta una molt mala qualitat al nucli de Viladrau.

En general, el ferm es troba en mal estat, les voreres s6n absents o d’amplada insuficient, i un gran
nombre de vials del nucli de Viladrau no es troben asfaltats.

Aquest fet, juntament amb I'excessiu pendent de molts carrers, fan que sigui un espai urba inaccessible
per a persones amb mobilitat reduida i problematic en relacié al risc d’accidentalitat.

Les vies arranjades recentment son les Uniques que presenten una bona qualitat tant de I'espai urba com
de les caracteristiques propies que ha de disposar per tal de no obstaculitzar la mobilitat.

* Oferta de transport public insuficient

Pel municipi de Viladrau només hi circula una linia d’autobus (EI Brull-Viladrau —Vic) amb
una freqiiéncia de pas molt reduida.

S’entén per xarxa de vianants la que permet la correcta mobilitat de les persones que es desplacen a
peu o amb cadira de rodes amb o sense motor (segons la definicié de vianant de la normativa marc).
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La tipologia urbanistica de carrers estrets que presenta la zona antiga fan que la convivéncia entre
vianants i trasit rodat sigui més delicada a nivell de seguretat viaria, malgra que cal destacar també, que
el nombre de vehicles que circulen per la trama urbana és molt reduit (i en alguns vials massa estrets no
hi poden accedir).

No obstant aixd, una bona mesura per a garantir la seguretat viaria és adequar zones exclusives per a
vianants i declarar la trama viaria com a prioritat invertida.

2.1.1. Xarxa d’itineraris principals per a vianants

Al terme municipal de Viladrau, a més a més de les rutes de senderismo que destaquem, hi ha un
INVENTARI DE CAMINS MUNICIPALS DE VILADRAU, treball realitzat pel Sr. Xavier Campillo i Besse,
Doctor Doctor en Geografia (col-legiat nim. 861) Peérit especialitzat en camins, servituds de pas i
termenals. Soci num. 365 de I'Associaci6é Catalana de Perits Judicials i Forenses.

En relaci6 amb les rutes de senderisme (que sovint coincideixen amb les rutes BTT i la matriu de
camins locals existents) al terme municipal de Viladrau i a les proximitats de 'ambit de Modificacié de les
NNSS, destaquen:

— Viladrau - Espinelves: ltinerari integrat en la xarxa Rutes Guilleries - Montseny que uneix els
pobles de la Mancomunitat Intermunicipal “Les Guilleries” (Viladrau, Espinelves, Sant Hilari
Sacalm i Osor).

— Via verda. No hi ha

— Ruta BTT. Existeix en moltissimes rutes BTT degut a la gran aficié que hi ha a la comarca per
aquesta modalitat. A través de la zarza d’internet, existiesen molts portals que ofereixen rutes
BTT per tot el terme municipal i que comuniquen amb els termes veins.

Tots aquests son itineraris amb un gran potencial que fomenten la connectivitat social entre els nuclis del
municipi i els pols atractors a partir de criteris de mobilitat sostenible i intermodal.

En definitiva, caldra adaptar la gestio de la nova mobilitat del sector d’estudi a la xarxa existent
d’itineraris i a la seva previsi6 i potenciacio.

Itineraris saludables

Viladrau disposa d’'un Parc Urba de Salud i de tres itineraris senyalitzats de 1,4km. 1,8km i 4,5km.
Aquests itineraris son periurbans i estan connectats entre ells.
Senders circulars senyalitzats

— Parc Urba de Salut: Plaga Maria Manent (a 10 minuts de la Plaga Major)

Les Sessions Dinamitzacié del Parc Urba de Salut i Itineraris Saludables es fan cada divendres a les
15:30 a 16:30 hores.

VILADRAU

Horari  15:30 - 16:30 hores
Sessido 1 Divendres 19 abril
Sessid 2 Divendres 26 abiril
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Divendres 3 maig
"Sessions de Caminades Saludables"

Sessié 4 Divendres 10 maig
Sessio 5 Divendres 17 maig

Divendres 24 maig
"Sessions de Caminades Saludables"

Sessié 7 Divendres 31 maig
Sessié 8 Divendres 7 juny

Divendres 14 juny
"Sessions de Caminades Saludables"

Sessi6 3

Sessi6 6

Sessi6 9
ESTIU

Sessid 10 Divendres 20 setembre
Sessio 11 Divendres 27 setembre

Sessid 12 Divendres 4 octubre

Divendres 11 octubre

"Sessions de Caminades Saludables"
Sessid 14 Divendres 18 octubre

Sessid 15 Divendres 25 octubre

Divendres 1 novembre

"Sessions de Caminades Saludables”
Sessié 17 Divendres 8 novembre

Sessio 18 Divendres 15 novembre

Divendres 22 novembre

"Sessions de Caminades Saludables”
Sessi6 20 Divendres 29 novembre

Sessi6 13

Sessio 16

Sessio 19

Altres rutes:

— Viladrau — Espinelves:
Itinerari integrat en la xarxa Rutes Guilleries - Montseny que uneix els pobles de la Mancomunitat
Intermunicipal “Les Guilleries” (Viladrau, Espinelves, Sant Hilari Sacalm i Osor).

— Sender del castanyer de les 9 branques. SL-C81:
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Sender circular senyalitzat
Inici del recorregut: Font del Sot de Can Rosell. A 15 minuts de la Plaga Major
Durada del recorregut: 1,30h (anar i tornar)

— Cami del Matagalls. SL-C82:

Sender senyalitzat
Inici del recorregut: Coll de Borderiol (15 m d’aproximacié en cotxe des de la Plaga Major)
Durada del recorregut: 4,5h (anar i tornar)

Les fonts:

També hi ha caminades cap a les famoses fonts de Viladrau, alguna d’elles so6n:
Font del noi gran

Font de llops

Font de les tres roses

Font de I'oreneta
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2.1.2. Xarxa d’itineraris per a bicicleta

La xarxa per a bicicletes existent al municipi de Viladrau coincideix en bona part amb la xarxa de senders
per a vianants explicada en el punt 2.1.1. Xarxa d’itineraris principals per a vianants.

Actualment el municipi de Viladrau no compta amb cap carril bici ni cap espai d’Us exclusiu per a la
bicicleta dins el terme municipal. Cal tenir en compte que el transit registrat en els vials urbans del
municipi és escas, afavorint la circulacié en bicicleta per la calgada. Tot i aix0, cal garantir una major
seguretat dels ciclistes oferint espais de convivencia degudament senyalitzats o bé carrils especifics
segregats.

2.1.3. Xarxa d’itineraris per a vehicles

La xarxa viaria de Viladrau s’estructura principalment a partir de la travessera urbana de la carretera
entre I'eix transversal i els municipis propers.

La resta de vials esdevenen d’accés a I'habitatge i en tots els casos compten amb intensitats de transit
molt minses.

La finca de mas Miquel i Casadevall t¢ una amplia superficie destinada majoritariament a bosc llevat
d’una petita part destinada a camps de conreu. En aquest sentit la finca disposa de la seva propia xarxa
de camins agricoles i de bosc per accés a totes les parcellles. En qualsevol cas aquests camins
travessen més enlla de la propia finca donant accés a finques veines.

Pero al marge d’aquesta petita xarxa viaria interior, la finca es entravessada per quatre camins, tres dels
quals soén historics:

El cami ral de Viladrau a Espinelves que antigament travessava el veinat, i es va modificar la traga
passant ara per el costat de ponent d’aquest veinat i a partir d’'un gran giragonca per salvar la riera de les
Corts.

El cami de Prat d’Orella, antic cami d’accés al veinat de Mas Miquel des de la part baixa de la poblacié i
que transita per la baga al costat esquerra de la riera.

La nova carretera de mas Miquel de tragat i pendent molt forgat que enllaga amb la GI-543 de Viladrau
a Arbucies i conforma un accés alternatiu als camins anteriors. Fer esment que I'enllag amb la carretera

presenta molta pendent i en una corba que el fa especialment perillés. Es de moderna construccio.

El cami de Cal Mostatxo que travessa la finca per a migdia i dona accés a edificacions per el canté del
coll de Gomara.

L’accés rodat principal al veinat es fa pel costat sud, a través 'anomenat cami del Prat de I'Orella que
surt del final del carrer del nucli de Viladrau que porta el mateix nom i que des de la carretera d’Arbucies

baixa cap a la riera de les Corts.

Aixi mateix i com s’ha assenyalat també és possible I'accés per aquest mateix costat del veinat, a través
de la carretera de mas Miquel que enllaca directament amb la carretera GI-543-

Pel costat nord s’accedeix al veinat des del cami de Viladrau a Espinelves, seguint I'antic tragat historic,
avui desplagat.

L’accés a 'ambit d’aportacio, s’hi accedeix desde el Passeig Guilleries, desde el nucli de Viladrau.
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Seguidament es calcula 'index de motoritzacié de tot el municipi de Viladrau a nivell contextual. Aquest
index indica la disponibilitat d’utilitzacié del vehicle privat i es defineix com el nombre de vehicles
disponibles per cada 1.000 habitants.

Parc de vehicles. 2012
Font: Idescat, a partir de les dades de la DGT.

Viladrau Osona Catalunya
Turismes 600 78.183 3.359.732
Motocicletes 166 11.523 696.763
Vehicles industrials 240 24.189 811.568
Altres 24 5.141 157.309
Total 1.030 119.036 5.025.372

L’any 2012 Viladrau tenia un index de motoritzacio de 967 vehicles per cada 1.000 habitants.

L’'index de motoritzacié és un reflex de la necessitat d'utilitzar aquest mitja de transport en els
desplagaments. Vistos els valors per a Viladrau i municipis propers de la comarca d’Osona, es pot deduir
que Viladrau la necessitat del vehicle privat és molt més gran que a d’altres comarques.

Aquesta situacié en part esta motivada per les caracteristiques urbanes del municipi ben diferents a les
de ciutats com Vic, 6 Girona, nuclis més grans i amb més serveis on generalment es poden satisfer les
necessitats quotidianes (treball, estudis, compres, oci, lleure, salut,..) sense haver de moure’'s del
municipi i per tant realitzant els desplagaments a peu o en transport public.

En aquest document adjuntem planol 6n es defineix quina ha de ser la zarza d’itineraris principals per a
vehicles de Viladrau. Com es pot observar en aques mapa, I'accessibilitat de cada sector a la zarza viaria
principal és for¢a inmediata.

Cal destacar també, que la capacitat d’aquests vials esta totalment garantida amb el desenvolupament
de la modificacié puntual que es planteja.

Finalment, no es propasa aplicar canvis en els sentits de circulacié dels vials del muncicipi.

2.1.4. Xarxa d’itineraris per a transport col-lectiu

Pel que fa al transport col-lectiu hi ha disponibles la linia d’autobus interurba, a més del servei particular
de taxi.

Pel municipi de Viladrau només hi circula una linia d’autobus (El Brull-Viladrau —Vic) amb una freqiiéncia
de pas molt reduida.
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Viladrau Ajuntament - 7:00 | 8:50 - 14:20 - 19:00 7:30 | 14:20
Seva ¥ |Onze de Setembre - Plaga de la Creu - 7:20 | 9:10 | 11:05 | 14:40 16:05 19:20 7:50 | 14:40
Seva ¥ |Estacis Rodalies de Balenya - 7:25 | 9:15 | 11:10 | 14:45 16:10 19:25 7:55 | 14:45
P glé 7:30 | 7:30 | 9:20 | 11:15| 14:50 16:15 19:30 8:00 | 14:50
Malla = Enllag C17 - Cami antic de Malla - - - - - 16:25 - - -
Vic B aci6 d'Autobuso 7:50 | 7:50 | 9:40 | 11:35| 15:10 16:35 19:50 8:20 | 15:10

:Circu\a de dilluns a divendres lectius.
:Circu\a de dilluns a divendres no lectius.
[ Jarribafins alaClinica de Vic i IES Vic.

La parada Unica de I'autobus de Viladrau, esta situada just al davant de I'ajuntament.

La parada d’autobus, es troba a menys de 750 metres de I'area d’aportacid, i a menys de 1.000 metres
del veinat rural de Mas Miquel. Aquest es troba a uns 500 de la trama urbana, i a uns 500 de la parada
just al davant de I'ajuntament. No es preveu crear una altra parada d’autobus, donada la poca freqiéncia
de la mateixa , ni canviar el tragat de la linia.

2.2. MOBILITAT OBLIGADA A VILADRAU

Les estadistiques utilitzades en aquest apartat corresponen a 'Enquesta de Mobilitat Obligada de I'any
2001 (EMO’2001), que es va realitzar juntament amb el cens de poblacié de I'any 2001. Es la darrera
enquesta de mobilitat obligada realitzada, i la darrera base de dades amb una significancia estadistica
suficient per poder ser aplicada a un municipi amb un volum de poblacié baix (menor de 1.500 habitants).

L’Enquesta de Mobilitat Obligada, d’ara en endavant EMO, recull les dades referents al primer viatge que
realitzen al mati els residents que treballen o estudien fora de casa, i només per aquests motius
especifics. Sén, per tant, xifres diaries corresponents Unicament als dies feiners i referides
aproximadament a la meitat de la mobilitat obligada de tot el dia, ja que comptabilitzen només el primer
desplagament del mati, pero no la tornada.

Enquesta de Mobilitat Obligada al Municipi de Viladrau (2001)

Desplagaments PER TREBALL PER ESTUDIS TOTAL
Total | Homes | Dones | Total | Homes | Dones
Desplagaments dins 203 136 67 5 1 4 208
Desplagaments a fora 188 122 66 41 12 29 229
Desplagcaments des de fora 166 115 51 5 4 1 171
Total generats 391 258 133 46 13 33 437
Total atrets 369 251 118 10 5 5 379
Diferéncia atrets/generats -22 -7 -15] -36 -8 -28 -58

Font: Idescat, a partir del Cens de poblaci6 i habitatges de I'INE.

Del total dels primers desplagaments del dia que es realitzen per anar a treballar o estudiar (que és el
que es coneix com a mobilitat obligada) que tenen el seu origen o destinacié a Viladrau (437
desplagcaments), cal destacar que:

— Un 48% (208 viatges) s6n desplagcaments interns, és a dir, tenen com origen i destinaci6 el
municipi de Viladrau.

— Un 52% de tots els desplacaments per mobilitat obligada (229 viatges) sén desplagaments
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externs.

— Del total de desplagaments generats (437 any 2001) un 89% (391) eren per motius de treball i
un 11% (46) per motius d’estudis.

— El municipi de Viladrau, va generar I'any 2001 un total de 437 desplagaments i en va atraure un
total de 369.

2.2.1. Distribucié modal de la mobilitat generada

Mobilitat obligada per desplagaments per treball i mitja de transport
Mitjans de transport

només només només individual individual col-lectiu no
individual col-lectiu altres i col-lectiu i altres i altres aplicable
Desplagaments dins 157 1 2 0 0 0 43
Desplagaments a fora 130 2 1 1 0 0 54
Desplagaments des de
fora 154 2 1 2 0 0 7
Total generats 287 3 3 1 0 0 97
Total atrets 311 3 3 2 0 0 50
Diferéncia
atrets/generats 24 0 0 1 0 0 -47

Font: Idescat, a partir del Cens de poblacié i habitatges de I'INE.

Mobilitat obligada per desplagaments per estudi i mitja de transport
Mitjans de transport

només només només individual individual col-lectiu no
individual col-lectiu altres i col-lectiu i altres i altres aplicable
Desplagaments dins 1 1 0 1 0 0 2
Desplagaments a fora 24 8 0 0 0 0 9
Desplagaments des de
fora 3 0 0 0 0 1 1
Total generats 25 9 0 1 0 0 11
Total atrets 4 1 0 1 0 1 3
Diferéencia
atrets/generats -21 -8 0 0 0 1 -8

Font: Idescat, a partir del Cens de poblacié i habitatges de I'INE.

Els resultats de repartiment modal dels desplagaments per mobilitat obligada indiquen:

— Del total de desplagaments generats pel municipi de Viladrau (tant per treball com per estudis)
un 95% es realitzen en vehicle privat, un 3,8% en transport public i només un 1% a peu o en
bicicleta.

— Del total de desplagaments generats per motius de treball al municipi de Viladrau, el 98% soén
en vehicle privat, el 1% a peu i només un 1% en transport public.

— Del total de desplagaments generats per motius d’estudis al municipi de Viladrau, el 64% es
realitzen en vehicle privat, el 36% en transport public i el 0% en peu.

— Els desplagcaments interns al municipi es realitzen en vehicle privat (en un 98% dels casos), a
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peu (en un 1%) i transport public (només en un 1% dels casos).

— Els desplagaments externs es realitzen basicament en vehicle privat (un 94%) i en transport
public (6%).

— Els desplagaments atrets al municipi (fonamentalment per motius de feina) es realitzen en
un 99% en vehicle privat.

2.2.2. Distribucié espacial de la mobilitat generada
Analitzant els desplacaments externs s’observa que:

- De total de treballadors del municipi, el 44% son no residents i el 55 % soén residents (dades
EMO 2001).

- Més de la meitat dels desplagaments externs del municipi per motius de treball es realitzane dins
de la comarca.

- Les dades posen de manifest que per disminuir la dependéncia del vehicle privat en els
desplagaments externs i atrets a Viladrau, s’ha de millorar les connexions en transport  public,
en especial amb aquells municipis que concentren una major relacié.

2.3 MOBILITAT ACTUAL ALS AMBITS DE MAS MIQUEL | CASADEVALL | L’AREA D’APORTACIO

La Modificacié puntual de les NNSS de Viladrau en els ambits de Mas Miquel i Casadevall i I'area
d’aportacio, no representa cap ampliacié d’ activitat, ni tampoc representa un canvi d’'us.

Es per aixo6 que aquesta modificacié no representara cap increment en la mobilitat obligada per raons de
treball, ni de cap tipus.

En I'ambit de Mas Miquel i Casadevall, actualment hi ha 7 habitatges, en la que hi resideix la propietat en
com a segona residéncia i per llargues estades, aixi com masovers. Amb el canvi de sol no urbanitzable
a sol urba, el nombre maxim d’habitatges passara a ser de 8. Es per aix6 que 'augment de mobilitat sera
inapreciable.

En el cas de 'ambit d’aportacié, actualment ja és un sol propietat de I'ajuntament en la seva major part, i
'espai esta destinat a area d’aportacié de restes de jardineria i altres, que el camié de la brigada
municipal passa a depositar i a recollir diariament, per portar-ho a la deixalleria. També alguna empresa
de jardineria hi aporta restes d’arbrat puntualment.

El transit de camions (de 8m de llarg) de I'area d’aportacio, és de 2 camions per dia, durant la nit, i 5
camions per dia durant 'estiu.

En quant a la zona verda 6 espai lliure que es creara al voltant d’aquest equipament municipal, té

basicament un caire més paisatgistic que no pas de zona per a gaudir de la naturalesa. Es per aix6 , que
no considerem que aquesta nova zona suposi un increment en la mobilitat actual.
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2.4 INTENSITAT DE TRANSIT | CAPACITAT DE LA XARXA

L’analisi de la intensitat de transit de la vialitat que envolta els dos ambits objecte de la modificacié
puntual de normes , té poc sentit 'ambit del muncipi de Viladrau, ja que excepte el tram de la GI-520, de
1.048 vehicles/dia, la resta de vials del municipi compten amb intensitats de transit molt inferiors a
aquest valor, i generalment se situen per sota dels 700 viatges/dia.

Per tant en tots els casos els vials registren condicions de maxima fluidesa.

DADES IMD

%
Carretera | Poblacié Definicié tram IMD | pesants | Km/h | Any

GI-543 | Espinelves | C-25, Espinelves (Coll de Revell)// GI-520 -Viladrau | 677 13,92% 51,12 | 2012

GI-520 Viladrau GI-534,Viladrau /B520, Viladrau (limit provincia) 1048 3,17% 69,89 | 2012
IMD dels trams de Carretera de la Generalitat de Catalunya

3. AVALUACIO DE LA MOBILITAT GENERADA

3.1. PARAMETRES ESTABLERTS EN ELS ANNEXOS DEL DECRET 344/2006

El futur desenvolupament urbanistic de la Modificacié puntual de les NNSS de Viladrau, generara i
atraura una mobilitat que considerem sera inapreciable de I'actual.

El Decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulacié dels estudis d’avaluacié de la mobilitat generada
relaciona els nous usos urbans amb una generacio i atraccié de desplagaments. L’article 8.1 determina
com ha de ser I'estimaci6é del nombre de desplagaments generats pels diferents ambits del pla, en funcié
de les superficies, els usos permesos o I'index d’edificabilitat, i remet a I’Annex | del Decret per detallar
ratios concrets minims de generacioé de desplagaments. Tambeé s’explicita, en l'article 8.2, que els viatges
generats s’han de grafiar en un planol a escala adient, on s’identifiquin clarament els focus de major
generaci6 de viatges.
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ANNEX 1
Viatges generats

En els estudis d’avaluacio de la mobilitat generada s’estimara el nom-
bre de desplacaments que generin les diferents activitats i usos del sdl amb
els segilents ritios minims de viatges generats/dia, llevat d'aquells supo-
sits en que es justifiqui 'adopcio de valors inferiors:

ANNEX 3

Aparcament de vehicles
S'estableixen les segiients reserves minimes d’aparcament de vehicles
situats fora de la via piblica.

Places minimes d'aparcament

Viatges generats/dia Turismes Motocicletes
. (placesmin. 475x24m) (places min. 220 x 1,00
Us d’habitatge El valor més gran dels dos segilents: m)
7 viatges/habitatge o 3 viatges/persona Us d’habitatee max.d'l max. de 0.5
Us residencial 10 viatges/100 m* de sostre plaga/habitatge places/habitatge
Uis comercial 50 viatges/100 m® de sostre 1 plaga/100 m* ! p_iagaﬂm -
Us d'oficines 15 viatges/100 m’ de sostre T—— ‘lsostre QLG SO OLCING
o ; % vinton Eyr slacions de ferrocarri
Us 11_1duslrml 5 v!glgusflﬂ(l o Ein. sostre okt
Equipaments 20 viatges/100 m* de sostre interurbans 5 places/30 places 3 places/30 places
Zones verdes 5 viatges/100 m’ de sol ofertes de circulacid ofertes de circulacio
Franja costanera 5 vialges/m de platja
ANNEX 4
ANNEX 2

Aparcament de bicicletes

Sestableixen les segilents reserves minimes d’aparcament de bicicle-
tes situats fora de la via ptblica en funcio de les activitats i usos del sol llevat
d’aquells suposits en queé es justifiqui I'adopcid de valors inferiors:

Places minimes d'aparcament per a bicicletes

Deéficit d’explotacio del transport public de superficie
El calcul del déficit anual del transport piiblic de superficie es fard d’acord
amb la segtient formula:

D=365xrxpx07

D=deficit d'explotacié del transport piiblic de superficie.

r=increment dels km totals de recorregut diariament establint 6 circu-
lacions minimes a cada parada.

Us d’habitatge max. de 2 p!aces;’habilgtge ) p=preu unitari del km recorregut.
2 places/100) m* sostre o fraccié B il L5 S v
53 : PG - preu unitari del km de recorregut pel transport piiblic de superficie
L-I_S c?m.ETCIfl__l - p!ac‘ailtl(.: m‘ SR ijraxc?u' en euros s’obtindra de la darrera publicacié del Departament de Politi-
Uz doficiics Uplaga/100 o Ststee o frhccld ca Territorial i Obres Pibliques de la Generalitat de Catalunya, amb I'apli-
Us industrial 1 plaga/100 m® sostre o fracci6 cacié de I'IPC corresponent fins a I'any en curs. Els valors per a I'any 2004
Equipaments docenls 5 places /100 m? sostre o fraccid s6n els segiients:
Equipaments esportius, Prew unitari del km de recorregui pel iransport piblic de superficie (euros).
culturals i recreatius 5 places/100 places d'aforament Any 2004
de l'equipament -
Altres equipaments piiblics 1 plaga/100 m* sostre o fraccid Cartats prans 412
4ue £ T (més de S00.000 habitants)

Zones verdes 1 placa/100 m* sbl s E = =

" : Transport urba Ciutats mitjanes 34
Franja costanera 1 placa/10 ml de platja (de 100.000 2 500.000 habitants)
Estacions de ferrocarril 1 plaga/ 30 places ofertes de circulacié Ciutats petites 263
Estacions d’autobusos (menys de 100.000 habitants)
interurbans 0.5 places/30 places ofertes de circulacio Transport interurba 1.98

Font: Decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulacio dels estudis d’avaluacio de la mobilitat
generada, 2012.

22



3.2. CALCUL DE LA MOBILITAT GENERADA

A continuaci6 es realitzen les estimacions de les futures necessitats i demandes d’infraestructures en
relaci6 amb la nova mobilitat generada i amb serveis com el transport public i la situacié de la mobilitat al
municipi, que s’hauran de considerar en la distribucié modal del planejament.

La qualificacio del sol de la Modificacié Puntual de les Normes Subsidiaries de Viladrau en els ambits de
Mas Miquel i Casadevall i I'area d’aportacio, tal com s’especifica en l'apartat 1.4. Contextualitzacio del
planejament del present EAMG és la seglent:

2
Taula 4. Ordenacio6 de la Modificacié puntual de NNSS respecte al planejament vigent, en m .

Caracteristiques Poligon d'Actuacio Urbanistica Num. 29 'Mas Miquel’

Distribucio6 del sol:

Sol public St:rp:f;féclzie %
Vp Espais lliures. Parcs Urbans 3.204,00| 10,00%

Es Equipament publics. Serveis Urbans Territorials 1.602,00 5,00%

Total sol public 4.806,00 | 15,00%

Superficie %

Sol privat m2 sol

Edificacio aillada residencial unifamiliar. Subzona

6v N \ f , 27.224,00| 85,00%
veinat rural 'Mas Miquel

Total privat 27.224,00| 85,00%

Total poligon 32.030,00 | 100,00%

Edificabilitat i densitat:

Sostre Habitatge lliure 5.612,12 | 100,00%
residencial
(m?) TOTAL 5.612,12 | 100,00%
Edificabilitat bruta (m?st/m?sol) 0,152

H H 0,
Nombre Habitatge lliure 81100,00%
habitatges | TOTAL 81100,00%
Densitat (hab/ha) 2,50

Aixi doncs, I'estimacioé de la mobilitat diaria generada i atreta segons els usos definits en la Modificacio
Puntual de les NNSS es calcula mitjangant I'encreuament de les dades de la superficie prevista per al
sector, i de les ratios que estableix el Decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulacio dels estudis
d’avaluaci6 de la mobilitat generada.
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Taula . Aproximacié al nombre de viatges generats per les diferents zones segons el seu Us.

0 Ratios de generaci6 de Superficie de sostre Viatges
s : .
viatges (m2) generats/dia
El valor més gran dels dos
Us d’habitatge seguents: 8 habitatges (*) 56

7 viatges/habitatge 6 3
viatges/persona

Equipaments

(Es) 20 viatges/100 m2 de sostre 1.602,00 m2 320
(E\fg)a's llures 5 viatges/100 m2 de sostre 3.204,00 m2 160
Total de viatges generats al sector subjecte a Modificacié puntual 536
de NNSS

(*) Algun dels habitatges actualment no esta habitat, d’altres només sén ocupats en temporada d’estiu, i per tant el valor surt menor
que si calculem els viatges per numero d’habitatges que no pas per persona.

Font: Elaboracio propia a partir de les dades del Decret 344/2006, 2012.

Per tant, d’acord amb la mobilitat que s’esta duent a terme actualment a ambdds ambits, la majoria dels
viatges atrets i generats al poligon d’actuacié urbanistica UA-29 Mas Miquel, serien en vehicle privat (536
viatges/dia).

Pel que fa al transport public mitjangant autobus i a peu o en bicicleta no es preveuen problemes de
col-lapse del servei.

3.3. NECESSITATS D’APARCAMENT DINS | FORA DE VIA PUBLICA
3.2.1. Aparcament en via publica

La Modificacié puntual de les NNSS de Viladrau respecte els nous ambits de Mas Miquel i Casadevall i
I'area d’aportacio, no preveu aparcaments de vehicles en via publica, atenent a la incapacitat per part
de la vialitat existent, donades les caracteristiques actuals i futures dels Usos dels ambits.

3.2.2. Aparcament per a turismes i motocicletes fora de via publica

Segons I'Annex 3 — Aparcament de vehicles del Decret 344/2006, les reserves minimes d’aparcament de
vehicles situats fora de la via publica per a I'is d’habitatge és de maxim 1 plaga/habitatge 6 1
plaga/100m2 sostre 6 fraccio.

8habitatges x 1 plaga/habitatge = 8 places

5.612,12 m2 x 1 plaga/100 m2 = 56 places d’aparcament, resultat que en el cas d’aquest conjunt de
edificacions aillades en un entorn rural amb tipologia de casa de pagés de grans dimensions, no s’escau.

Dins I'ambit actual de Mas Miquel aquestes 8 places d’aparcament queden del tot garantides.

Dins I'ambit d’aportacié , la nova zona verda només te un efecte paisatgistic, i per tant no s’escau
justificar’hi aparcament per vehicles.
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L’Annex 3 del Decret 344/2006 no preveu cap ratio per a les necessitats d’aparcament fora de via
publica pels usos de I'equipament ni de la zona verda. No obstant, s’estima una mobilitat de 2
camions/dia 6 5 camions/dia durant [l'estiu (sense necessitat d’aparcament, només de
carrega/descarrega).

3.2.3. Aparcament per a bicicletes fora de via publica

En I'Annex 2 del Decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulacié dels estudis d’avaluacié de la
mobilitat generada s’estableixen les seglients reserves minimes d’aparcament de bicicletes situats fora
de via publica (llevat d’aquells suposits en que es justifiqui 'adopcié de valors inferiors):

Taula 6. Places minimes d’aparcament per a bicicletes.

Places
d’aparcament de

Us Ratios de places d’aparcament Superficie de sostre (m2) bicicletes en via

publica
Us . .
d’habitatge 2 places/habitatge 8 habitatges 16
Equipaments 5 plaga/100 m2 de sostre 1.602,00 m2 80
Zones verdes 1 plaga/100 m2 de sostre 3.204,00m2 32
Total de places de bicicletes en via publica segons annex 2 128

En el cas concret de Viladrau, I'aplicacié d’aquestes ratios resultaria una dotacié de places d’aparcament
per a bicicletas sobredimensionada. No es preveu dotar de places d’aparcament de bicicletas fora de la
via publica.

Carril bici

Actualment el municipi de Viladrau no compta amb cap carril bici ni cap espai d’us exclusiu per a la
bicicleta dins el terme municipal. Cal tenir en compte que el transit registrat en els vials urbans del
municipi és escas, afavorint la circulacié en bicicleta per la calgada. Tot i aix6, cal garantir una major
seguretat dels ciclistas oferint espais de convivencia degudament senyalitzats o bé carrils especifics
segregats.

En els sectors objecte de la modifiacié puntual compten amb una vialitat d’accés al sector amb intensitat
de transit molt baixes:

L’accés en bicicleta a I'ambit de Mas Miquel, es pot fer mitjancant 'accés que hi ha a través de la GI-543
de Viladrau a Arbucies, 6 bé desde el mateix nucli de Viladrau, pel Cami del Prat d’Orella, 6 cami de Cal
Mostaxo. Tots dos camins son també itineraris per fer a peu i amb bicicleta, i amb transit rodat, tots ells
amb perfecta convivencia.
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4. CRITERIS | MESURES PER A LA GESTIO SOSTENIBLE DE LA NOVA MOBILITAT
4.1. CRITERIS DE REFERENCIA PER A LA MOBILITAT SOSTENIBLE

A continuacié s’aporten els criteris a considerar i a incorporar en el planejament per assolir la mobilitat
sostenible, d’acord amb el que s’estableix en Decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulacidé dels
estudis d’avaluaci6 de la mobilitat generada.

4.1.1. Xarxa d’itineraris principals per a vianants

En el planol xxx d’aquest document defineix quina ha de ser la zarza d’itineraris principals per a vianants
de Viladrau. El desenvolupament dels diferents ambits de la modificacié puntual haura de garantir els
seglents criteris:

- Connectivitat:

La xarxa d'itineraris principals per a vianants, a la qual s’ha de donar prioritat sobre la resta de modes de
transport, ha d’assegurar la connectivitat amb el centre urba i l'infraestructura fixa de transport public i
amb els indrets del sector on es generi un nombre important de desplagaments a peu o amb mitjans
auxiliars. Per tant en tot cas, i com a minim connectara amb els seglents: -Estacions d’autobus.,
equipaments comunitaris, com equipaments sanitaris, educatius, culturals i administratius, instal-lacions
recreatives i esportives, espais lliures amb una forta freqiientacié, com zones verdes, parcs urbans,
vores de rius.

- Criteris de seguretat:

La xarxa d'itineraris principals per a vianants s'ha de definir en base a criteris que permetin evitar els
accidents de transit. A aquests efectes:

-Es consideren els carrers d'Us exclusiu per a vianants, els carrers de convivéncia i els carrers de zona
30, en aquest ordre, com a més idonis per a establir els itineraris per a les persones vianants.

-Els eixos en planta d'aquests itineraris han de tenir un tracat el més directe i natural possible i, en
consequiiéncia, tant la reordenacié de les cruilles com la seva concepcié hauran de tenir en compte
aquest criteri.

-En rambles i passeigs centrals destinats a la circulacié de les persones vianants s'han d'evitar els
canvis de trajectdria a causa de la manca de passos de vianants alineats amb I'eix principal de la
circulacio de les persones vianants.

-Els itineraris principals per a vianants hauran de ser continus, formant una xarxa que, de manera
complementaria amb la resta de voreres, donin una total accessibilitat al municipi per als vianants. Si
s'escau, aquesta xarxa s'ha de coordinar amb la dels municipis veins.

-Els itineraris principals per a vianants fora de poblacié s'hauran de segregar i protegir adequadament
quan transcorrin pel costat de la xarxa viaria.

- Pendents:

El pendent maxim dels nous carrers en sol urbanitzable no ha de superar el 8%, i només en casos
excepcionals, degudament justificats, pot arribar fins al 12%.

-En qualsevol cas, el pendent del 8% no sera acceptable per a llargades superiors a 300 metres. Cas
que se superi aquesta llargada, es construiran espais de descans amb pendent maxim de 2% que
continguin, com a minim, un cercle d'1,5 metres de radi.
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-La construcci6 d'escales a la via publica resta condicionada a I'existéncia d’'un itinerari alternatiu adaptat
a la normativa d'accessibilitat. Quan l'itinerari alternatiu sigui desproporcionat en temps i/o recorregut,
d'acord amb el que estableix 'esmentada normativa, es construiran ascensors o elements elevadors
segurs i accessibles.

Cal assegurar que tots els itineraris per a vianants siguin adaptats, d'acord amb les normes
d'accessibilitat urbanistica previstes al Codi d'accessibilitat.

4.1.2. Xarxa d’itineraris per a bicicleta

Criteris a incorporar en el planejament i en el projecte d’urbanitzacio
- Connectivitat:

La xarxa d'itineraris per a bicicletes ha d'assegurar la connectivitat amb el centre del nucli urba i amb
Pinfraestructura fixa del transport public i amb els indrets del sector on es generin el major nombre de
desplagaments. Per tant, en tot cas i com a minim, connectara amb: -Estacions de ferrocarril i
d'autobusos interurbans i altres nodes de transport col-lectiu. ~-Equipaments comunitaris, com
equipaments sanitaris, educatius, culturals i administratius. —-Mercats, zones i centres comercials. -
Instal-lacions recreatives i esportives. —Espais lliures amb una forta freqiientacio, com zones verdes,
parcs urbans, franja costanera i vores de rius.

-Arees d'activitat laboral, com poligons industrials, parcs tecnoldgics, etc.

-Els itineraris per a bicicletes hauran de ser continus formant una xarxa i preferentment hauran de
discorrer per vies ciclistes segregades o carrils-bici protegits.

-La xarxa d'itineraris per a bicicletes s'ha de preveure connectada amb la xarxa de bicicletes de la resta
del municipi i, si s'escau, amb la dels municipis veins. També caldra coordinar-la amb la xarxa d'itineraris
per a transport public i col-lectiu.

-Els itineraris per a bicicletes no es podran fer passar per carreteres de doble calgada ni per carreteres
de calgada unica amb una intensitat mitjana diaria superior a 3.000 vehicles, llevat que es segreguin de
la via mitjangant mecanismes adequats de protecci6.

-Es podran preveure itineraris de bicicletes per carrers de zona 30 en cohabitaci6 amb la resta dels
vehicles.

Pendents:

S’indicara els pendents dels itineraris per a bicicleta. El pendent maxim no pot superar, amb caracter
general, el 5%. Només en suposits excepcionals, degudament justificats, aquest pendent pot arribar al
8%.

4.1.3. Xarxa d’itineraris per a vehicles

Criteris a incorporar en el planejament:

- Connectivitat:

La xarxa basica per a vehicles prevista ha d'assegurar la connectivitat amb els indrets on es generin el
major nombre de desplagaments i, com a minim, amb els seglents:

a) Parada d’autobus.

b) Equipaments comunitaris com equipaments sanitaris, educatius, culturals i administratius.

La xarxa basica per a vehicles ha de ser continua i:
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-Es composa per les vies que connecten la ciutat amb I'entorn, les vies d’accés amb els punts d’atraccio
de la ciutat i aquests diferents punts entre si.

-Ha d’absorbir la major part dels desplagaments en vehicle privat.

-Té prioritat en aquestes vies I'espai destinat al vehicle motoritzat.

-No és recomanable instal-lar elements sobreelevats en la secci6 del carrer.

-Cal assegurar el pas de vianants en condicions segures, per exemple mitjangant passos regulats amb
semafor.

-La xarxa basica per a vehicles ha de ser continua i, si s'escau, ha de procurar assegurar la continuitat
dels itineraris amb la dels municipis veins.

4.1.4. Xarxa d’itineraris per a transport col-lectiu
Parada:

Actualment hi ha una sola parada d’autobus, situada al carrer Balcells i Morato, just al davant de
I'Ajuntament, i per tant al centre del poble, i en un espai coordinat amb els itineraris per a vianants i
bicicletas i que garanteix la seguretat de les persones vianatns i de les ciclistes.

No es preveuen carrirls bus-taxi.

4.2. COSTOS DE LA MOBILITAT GENERADA

Pel que fa al servei de transport public, no es proposa incrementar el recorregut actual, ja que I'autobus
té parada a davant de I'ajuntament de Viladrau. Tampoc es preveu incrementar el nombre d’expedicions.

En aquest moment de planejament i atenent al baix percentatge d’usuaris actuals del bus, no es
preveuen costos derivats de I'increment de la mobilitat generada del servei de transport public, ja que no
es proposa un increment d’expedicions ni una ampliacié de la ruta.

5. CONCLUSIO

Amb el present Estudi d’Avaluacié de la Mobilitat Generada (EAMG) dels ambits subjectes a la
Modificacié puntual de dels NNSS de Viladrau, ha estat possible conéixer de manera estimativa la
mobilitat que es podria derivar de la implantacié dels nous usos, i aixi es permet valorar la suficiencia de
la xarxa actual de vies i formes de desplagament a dins i fora de I'ambit.

D’acord amb les dades actuals, la nova ordenacié generara un total de 536 viatges/dia, dels quals la
majoria ja es realitzen a dia d’avui, donat que tant I'espai urba, ja te un Us d’habitatge actualment, i
'espai de I'equipament de 'ajuntament ja funciona com a tal. En quant a la zona verda, tot i que hem
calculat un total de 320 viatges/dia, no creiem que es realitzin, ja que és un espai verd més de tipus
paisatgistic de pantalla vegetal, que no pas de zona de esbarijo.

Les conclusions d’aquest EAMG, sén que la mobilitat que generara aquesta Modificacidé puntual de

normes subsidiaries de Viladrau, creara una mobilitat generada totalment assumible , i que sera del tot
inapreciable respecte I'actual. Tot aixd també ho justifica el fet seguient:
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El terme municipal de Viladrau té 1.065 habitants (idescat 2013), per tant estem < de 5.000 habitants que
ens diu el punt 3.2.

e Aquest canvi de qualificacié urbanistica que proposa la Modificaci6 de normes, no suposa la
implantacio de nous usos ni activitats.

e No es considera una implantacié singular perqué no té cap dels usos esmentats en els
apartats a)-g) de I'Article 3.4.

e El nombre de viatges diaris que es poden generar (3.4.g) no supera els 5.000 viatges al dia;
segons es justifica per 'Annex 1 del mateix Decret 344/2006.

Tot i aixi, és fonamental aprofitar les oportunitats de la xarxa existent d’itineraris principals, millorar el seu
estat i eliminar les possibles amenaces de desaparici6 o disfuncionalitat, alhora que cal integrar i
concretar les propostes locals de millora de la connectivitat social del terme de Viladrau, amb I'objectiu
de potenciar els recursos propis pel foment de la mobilitat sostenible. En el cas concret dels ambits
objectes d’aquest estudi, és important la seva contribucidé a activar i preparar el territori pel repte de
minimitzar els costos energeétics, ambientals, econdmics i socials de la mobilitat, i oferir motius per a la
reflexié de la necessitat d’'una millora de la connectivitat i desfragmentacié social del territori.

Anna Puig Casas
Enginyer Industrial

Col.legiada 11.430

Vic, 10 de Febrer de 2014
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6. ANNEX CARTOGRAFIC

index de planols

1. Situacié i emplagament
2. Situacié urbanistica i avaluacié de la mobilitat generada
3. Estructura xarxa viaria i itineraris principals per a vehicles, vianants i a transport public.
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Taula . Aproximacié al nombre de viatges generats per les diferents zones segons el seu Us.

Us Ratios de generacié de Superficie de sostre Viatges
viatges (m2) generats/dia
El valor més gran dels dos
K seguients: : .
Us d’habitatge 7 viatges/habitatge 6 3 8 habitatges (*) 56
_ viatges/persona
fé‘s“)"’amems 20 viatges/100 m2 de sostre 1.602,00 m2 320
E\/Sg)a is lliures 5 viatges/100 m2 de sostre 3.204,00 m2 160
Total de viatges generats al sector subjecte a Modificacié puntual
de NNSS 336
(*) Algun dels habitatges actualment no esta habitat, d'altres només sén ocupats en temporada d’estiu, i per tant el valor surt

que si calculem els viatges per nimero d'habitatges que no pas per persona.
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